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LIMINAIRE

1. CONTEXTE

Le « Plan Régional de Politique du Stationnement » (PRPS) élaboré par le Gouvernement régional est
entré en vigueur le 1" janvier 2014. Les principaux objectifs de ce plan étaient :

A d @Gimoniser et simplifier les politiques de stationnement des communes bruxelloises,

A de faciliter le stationnement des riverains & proximité de leur domicile,

A delibérerdel 6 espace en voirie pour | es autres modes de
publics, aménagements piétons, pistes cyclables) et ainsi d6 e n ¢ 0 u posiivenrent les
alternatives a la voiture.

Cbest dans ce contexte ®Uans @dAictii mac CiommiuerdPACBrai it adg
de la Commune de Schaerbeek (et réalisé par Stratec) en 2016.

Depuis, le contexte tant régional que local a évolué :

A approbation doéun nouveauGagodMone »e®e§d0o n a l de mobi |l i
A mise en révision du « Plan Régional de Politique du Stationnement » (PRPS) en vue de
répondre aux nouveaux enjeux et objectifs de mobilité ;

A miseen Tuvre doéune partie importante des actions

A délégation communale du contréle et de la perception des redevances a Parking.brussels,

A sensibilisation accrue des riverains edtdecommer
réglementation du stationnement ;

A évolution du territoire (nouveaux équipements, quartiers en mutations, projets de PAD, ...) ;

A développement de nouveaux comportements et usage de la mobilité qui ont un impact sur le

trafic et par ke de landineear & $stationhefnant @udes arréts (télétravalil,
désynchronisation, partage et non plus possession de véhicules, essor des vélos a assistance
électrique, hausse trés significative des services de livraison, ...),

A projet dbéarr ° tedt della RéGionude BnuxellesyCapitale modifiant I'arrété du
Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale du 18 juillet 2013 relatif aux zones de
stationnement réglementées et aux cartes de dérogation.

Cbest dans ce context e splorequivide anréliser iurie miseaa jqur dd@ $AASt € mi
existant, adapté aux évolutions stratégiques et territoriales enregistrées depuis 2016 en matiere de
stationnement a Schaerbeek
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2. CONTENU DU PACS

Le PACS sbapplique ~© | 6 e ns e mbégiaaled sitaéesvsorilerterrdoge de mmmu n a |
commune de Schaerbeek. 11 constitue un plan dbéacti on
Régional de Politique du Stationnement. Il veille également a respecter le plan régional de mobilité prévu

par | 6ordonnance instituant un cadre en mati re de pl

Le stationnement est traité de fagon globale, conformément aux arrétés et ordonnances qui définissent les
modal it®s de r®alisation doéun PACSd®6 &otmneen | cco mmuBTta Is ec

A Un état des lieux détaillé reprenant :
o Le bilan global de la situation du stationnement sur le territoire de la commune
(inventaire des reglements du stationnement confronté aux directives établies au
niveau régional) ;

o Le bil an de | 6of fre publique, en voirie et
réglementation ;

o Ce bilan sbéappuie notamment sur des 2020mpt age
réalisés (exécution, interprétation des situations, exploitation) conformément a la
m®t hodol ogi e prescrite par | 8Agence du stati

o Le cadre politique dans | equel sdéinscrit |1|e
notamment | es mesures connexes et/ ou dbéaccon

conseil communal.
A Une analyse comparative de cet état des lieux par rapport a celui qui a été réalisé en 2016.

A Un d®t ai l des actions h mener (orientations <
comprenant :
0 Lesraisons qui président a leur détermination
o0 Les méthodes de contribution aux grands objectifs régionaux qui concernent la
diminution du nombre de places sur la voie publique et la gestion des places dans les
zones de stationnement réglementées
0 La politique communale concernant les cartes de dérogations, ainsi que les moyens
mi s en Tuvre pour atteindre | es objectifs fi
0 La politiqgue communale de stationnement des véhicules et usages particuliers (ex. :
livraison, poids lourds et autocars)
0 Les mesures particulieres prises afin de favoriser graduellement le stationnement hors
voirie, en vue de réduire la pression du stationnement.
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PACS

Les analyses réalisées dans le cadre de ce PACS sont, dans la plupart des cas, détaillées par quartier. Le
découpage en quartiers de la commune utilisé est repris sur la carte ci-dessous.

Le découpage en quartier de la commune, repris du précédent PACS, est basé sur le découpage de la
région en quartier de | 6 | Bl®fquartiers du monitoring des quartiers ont été agrégés et quelque peu
modifiés pour mieux correspondre aux limites physiques (axes routiers ou ferroviaires) de la commune

Josaphat
/Coteaux

(3
Patrie/Dailly,
/Bienfaiteur
s/Parc

0 250 500m
| B

Figure 1 : Découpage territorial en quartier considéré dans cette étude

! https://monitoringdesquartiers.brussels
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1. OFFRE, DEMANDE, REGLEMENTATION ET
TARIFICATION EN VOIRIE

1.1. Etat des lieux

1.1.1. REGLEMENTATION EN VOIRIE ET TARIFICATION

Plan de stationnement 2021 actuel. depuis le 01 Janvier 2020

Zones de stationnement

I Zone Rouge (forte rotation)
I Zone Verte (rotation moyenne)

Densité de population par quartier (2019-2020)
[ >18.000 hab./km?
[ 14.000 - 18.000 hab./km?
8.000 - 14.000 hab./km?
5.000 - 8.000 hab./km?
20 - 5.000 hab./km?
<20 hab./km?

Figure 2 : Réglementation du stationnement sur la commune de Schaerbeek

Tableau 1 : Tarification actuelle au sein des deux zones de stationnement réglementées (depuis le 01/02/17)

. . Heure
15 min. 30 min. 1h 2h 3h 4h supplémentaire

Gratuit 0,50 U 20 50
ratuit 0,50 U 20 40 60 | 80 | +2 0
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Sur base de la loi du 22 février 1965 établissant la compétence des communes en matiére de
stationnement, la commune de Schaerbeek a pu, tout comme les autres communes de la région, établir
les zones réglementées ainsi que les redevances les plus appropriées aux besoins de son territoire avec
comme principale priorité la protection du stationnement des riverains. De ce fait, les pouvoirs politiques
ont élargi le plan de stationnement au gré des évolutions de la commune, amenant progressivement a un
territoire de plus en plus réglementé afin :

9 De faciliter le stationnement des riverains a proximité de leur domicile ;

YT Ded®courager |l e stationnement de |l ongue dur ®e de
riverains via une réglementation entre 9h et 21h.
9 De favoriser une rotation importante autour des principaux pdles attracteurs (zones
commerciales, proximité de certains équipements, etc.) via la désignation de zones rouges.
Afin de parvenir a ses objectifs, la commune de Schaerbeek a progressivement étendu la zone verte a
| 6ensembl e taitenmanterant guelqueseones rouges dans les quartiers commercgants (voir la
figure ci-dessus).L 6 ensembl e des stati onne nseumisaune desdauxmonas®de s on't
stationnement réglementé :
1 Les zones vertes sont des zones de stationnements sans limites de temps. Elles sont payantes
tous les jours sauf les dimanches et jours fériés de 9h a 21h excepté pour les usagers possédant
une carte de dérogation.
1 Les zones rouges sont situ®es au niveau des principaux
comptant de nombreux commerces et services), de maniere a encourager une rotation élevée des
v®hi cul es et ainsi favoriser | 6accessipayahtentr® des

9h et 18h tous les jours sauf dimanche et jours fériés, limités a deux heures maximum et y est
payant pour tous, riverains y compris. Les détenteurs de la carte européenne de stationnement
pour les personnes handicapées bénéficient de 2h de stationnement gratuit, moyennant
bapposition doéun dinaquae! db e gt atEhbeddheti@eh@oes zones
sont réglementées de maniere équivalentes a des zones vertes, sauf pour la place Colignon qui
est réglementée en zone rouge uniquement entre 9h et 13h en semaine.

Certaines rues du quartier Brabant font par ailleurs exceptions et sont réglementées 24h/24, 7j/7. Ces rues
sont reprises sur la carte ci-dessous, en vert.
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Figure 3 En vert, zone réglementée "zone verte" 24h/7j, en rouge les rues réglementées "zones rouges"

24h/7j (source : fond de plan OSM)

Il est & noter que la signalisation ou les horodateurs en voirie peuvent faire état de regles différentes que
celles de la zone en application, ces regles prévalent alors sur la réglementation de la zone.

Il existe par ailleurs trois types de zones réservées présentes de maniére ponctuelle sur | ensembl e
territoire visant a encadrer des pratiques spécifiques :

1

Les zones de livraison sont réservées a la livraison des marchandises durant le temps nécessaire
au chargement ou d®c h.destpBormementy esdiniendit S0 pdine de pager
une redevancede 1000 par p ® tds déteateuds de ladchre « prestataires de soins
médicaux urgentsé di sposent dbébune d®rogati on

Leszones fabor dsentrdsér®esalixgarents pour déposer leurs enfants™ | 6 &g o |

heur es dbde sdrtie @s écoles. Le stationnement sur ces zones pendant les horaires
indiqués par la signalisation en voirie entraine une redevance forfaitarede 1000 par
stationnement, sans dérogation possible.

leszones fichar ge me nsont ré&kreéestauxi vghicales électriques en charge. Le
stationnement sur ces zones est ainsi gratuit pour les véhicules électriques connectés
physiquement a la borne électrique. Les véhicules non électriques ou électriques non connectés a

e

p®r i |

labornes 6 exposent 7 uhaitedeeadeebOsationnegrment. p®r i ode de
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1.1.2. OFFRE EN STATIONNEMENT EN VOIRIE

Nombre de places de stationnement en voirie par km de Il est entendu ici par « Acces carrossables »,

~de 100 les zones situées au-devant des entrées
-:gg*:ig carrossables donnant accés a des parkings
I+ de 140 individuel s. Le nombr

Nombre de places de stationnementpartypede réglementation | AaCCes carrossable est compté en prenant la
M Zonerouge longueur de la zone divisée par la longueur

Zone verte . . .
=A22§s"za e déun Equivalent V®hicu
[ Zoneréservée ici 5m.

Figure 4 : Répartition des places de stationnement en voirie sur le territoire schaerbeekois i Relevés
Parking.Brussels 2020

En 2020, Idffre en st ati onnement sur | 6 ens e @108 2 einplacéneentsc o mmu n
recenseés, répartis comme suit :

Emplacements de stationnement réglementés : 83% des emplacements de stationnement en voirie
sont réglementés.

9 Zone Verte: les emplacements en zone Verte sont les plus nombreux représentant 97% des
espaces réglementés de parking schaerbeekois;

2 Ce chiffre est donné en Equivalent Véhicule Particulier (EVP), ici un EVP = 5m
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T Zone Rouge: déapplication en zon elarterde Brabang derfae r - an't
chauss®e doHeldalktue RidhardeVardevelde.

Emplacements réservés (PMR, livraison, bus, Corps diplomatique, Cambio, taxis, ZAE® et emplacement

de recharge des véh. électriques) : Léoffre de stati onn®&4bemplaceenentsvoi ri e
réservés (soit5% de | 6of fre totale schaerbeekoi s eynformémeest espa
r®partis sur | 6eSckaerbebkbi®e du territoire

Acces carrossables : Il est entendu ici par « Acces carrossables », les zones situées au-devant des entrées

carrossables donnant acc s ~ des parkings individuels
est compt® en prenant | a | ongueur de |l a zone divi s®e
(EVP), soitici5m.Sur | 6 e n s e nmmimune dedSehadrbaek onocompte 3 547 accés carrossables en

EVP, ce qui représente 12.9% de | 6 ensembl e des empl acements de static

Aca@s carrossable

Figure 5 Exemple d'accés carrossable (source : photographie Google Maps)

Letableaucid essous r ®capitule | e nombméglentbidtadionpl acements par
Tableau 2 : R®capitulatif du nombre dbéempl acements de statio
Nombre d'emplacements (EVP) % par rapport au nombre total de places
Zone Rouge 634 2,3%
Zone Verte 22 752 80,7%
Zones réservees 1175 4,2%
Acces
3547 12,9%
carrossables
TOTAL 28 108 100%

Léooffre en st add@uwm negunemttilaaleasitd delstatiarmnemerg quant a elle est assez
constante, en moyenne, elle est de 140 e mp | acement s par kilom tre de voli
territoire schaerbeekois.

3Zones abords do®col e
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1.1.3. DEMANDE EN STATIONNEMENT EN VOIRIE

1.1.3.a. DEMANDE EN STATIONNEMENT PAR QUARTIER

Les cartes suivantes montrent le taux de congestion entre 5 et 7 heures, entre 10 et 12 heures, entre 15 et

17 heures et entre 20 et 22 heures. ([ sbagit du rapport entre | e nombr
nombre de places existantes autorisées. Ces taux de congestion ont été observésau cour s de | 08
2019.

La premiéere tranche horaire, entre 5 heure et 7 heures, représente le taux de congestion nocturne et donc

l a pression sur | e parc de stationnement epaademadndes r i v
des riverains stationnés prés de chez eux durant la nuit. Ce taux est particulierement élevé dans le quartier
delagareduNord,” | 6ouest de |l a commune 0% il est en moyenne

except ® 7 sud dedauxtde Comgestion est compris entre 80 et 88%.

La deuxiéme tranche horaire, entre 10 heure et 12 heures, représente le taux de congestion durant les

heures de bureaux engendrés par les riverains, mais aussi par les employés, les clients des commerces

ou encore les usagers des différents équipements. La pression exercée par les riverains étant moins
importante en journée, ce taux de congestion (qui ne dépasse pas les 77%, hormis pour le quartier « Gare

du Nord ») est plus faible que durant les horaires de nuits. Ce taux de congestion montre q u 6 i | est
relativement facile de trouver une place pour stationner en voirie durant cette période. Le sud-est de la

commune montre les taux de congestion les plus faibles.

La troisieme tranche horaire, entre 15 heure et 17 heures, montre des taux de congestion comparables a

la deuxieme tranche. Ceux-c i sdbexpliquent ®galement par |l e station
commerces et des usagers des différents équipements. A noter que les premiers départs des employés

peuvent avoir lieu durant ce créneau horaire, expliquant ainsi la lIégére diminution de congestion sur

| 6ensembl e de | a commune.

La quatrieme tranche horaire, entre 20 heure et 22 heures, présentede s t a u x d Orelativerneptat i on
semblables au premier créneau horaire mis a part une augmentation dans le nord-ouest de la commune.

Durant ce créneau, les espaces de stationnement sont en grande majorité occupés par des habitants, mais
égalementparlesusager s des di f f ®noeturres(cafés, msiaurandspsallestde spactacie,s

etc..) ce qui peut localemente x pl i quer | daugmentation des taux de <col
par rapport & la tranche horaire 05h-07h.
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Entre 5h et 7h

Entre 15h et 17h Entre 20het22h .«

[SASYRS

B o0-70% Taux de congestion : rapport entre
[ ] 70% - 85% le nombre de véhicules stationnés
I 85% - 100% en voirie (illégalement ou non) et le
. +100% nombre de places disponibles.

Figure6:Demande en stationnement en 20 k@&mamebaséesus Hoéanel ysard
taux de congestion i Données : parking.brussels 2019
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Dans le cadre de ce PACS, une analyse spécifique a été menée entre 19h et 21h, tranche horaire durant

laquelle unepr ol ongation de | a r®gl ement at i oascates®uivantesni se e
représentent le taux de congestion durant cette période en semaine et durant le weekend. Le but recherché

par la prolongation horaire de la réglementation du stationnement était de permettre au riverain de trouver

plus facilement une place de stationnement avant 21h.

On constate ici deux choses :

T En semaine, bien que restant relativement élevé, le taux de congestion entre 19 et 21h est plus
faible que durant la période 20h-22h. La mesure semble donc avoir fonctionné.

YT Durant |l e weekend, |l e taux dbdoccupation durant | a
dans| 6 o ule Sdhaerbeek, c'est-a-dire dans les quartiers Gare du Nord, Liedts, Voltaire et
Josaphat/Coteaux. La prolongation de la réglementation semble ndv oi r pas ou peu dbo
ces quartiers.

Taux de congestion en Taux de congestion le
semaine entre 19h et 21h weekend entre 19h et 21h

86%

87%

86% 87%
51%

85%
78%

7%

65%

Figure 7 : Demande en stationnement en 20217 relevés réalisés en novembre 2021, en dehors des vacances
scolaires, en semaine et durant le weekend (samedi) entre 19 et 21 heures, bas® sur | 6anal yse d
congestion - données issues de relevés de terrain

STRATEC i LE BRAT | COMMUNE DE SCHAERBEEK
C1307 | PACS 20 JUIN 2022 14







































































































































































































































































































































































































































