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L I M I N A I R E  

1.  CONTEXTE 

Le « Plan Régional de Politique du Stationnement » (PRPS) élaboré par le Gouvernement régional est 

entré en vigueur le 1er janvier 2014. Les principaux objectifs de ce plan étaient : 

Á dôharmoniser et simplifier les politiques de stationnement des communes bruxelloises, 

Á de faciliter le stationnement des riverains à proximité de leur domicile, 

Á de libérer de lôespace en voirie pour les autres modes de d®placement (sites propres de transports 

publics, aménagements piétons, pistes cyclables) et ainsi dôencourager positivement les 

alternatives à la voiture. 

Côest dans ce contexte que sôest inscrit le premier ç Plan dôAction Communal de Stationnement » (PACS) 

de la Commune de Schaerbeek (et réalisé par Stratec) en 2016.  

Depuis, le contexte tant régional que local a évolué : 

Á approbation dôun nouveau plan r®gional de mobilit® ç Good Move » en 2020 ; 

Á mise en révision du « Plan Régional de Politique du Stationnement » (PRPS) en vue de 

répondre aux nouveaux enjeux et objectifs de mobilité ; 

Á mise en îuvre dôune partie importante des actions du PACS sur le territoire Schaerbeekois ; 

Á délégation communale du contrôle et de la perception des redevances à Parking.brussels, 

Á sensibilisation accrue des riverains et commerants aux questions dôorganisation et de 

réglementation du stationnement ; 

Á évolution du territoire (nouveaux équipements, quartiers en mutations, projets de PAD, ...) ; 

Á développement de nouveaux comportements et usage de la mobilité qui ont un impact sur le 

trafic et par l¨ m°me sur lôusage de la voirie par le stationnement ou les arrêts (télétravail, 

désynchronisation, partage et non plus possession de véhicules, essor des vélos à assistance 

électrique, hausse très significative des services de livraison, ...), 

Á projet dôarr°t® du Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale modifiant l'arrêté du 

Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale du 18 juillet 2013 relatif aux zones de 

stationnement réglementées et aux cartes de dérogation. 

Côest dans ce contexte que sôinscrit la pr®sente mission qui vise à réaliser une mise à jour du PACS 

existant, adapté aux évolutions stratégiques et territoriales enregistrées depuis 2016 en matière de 

stationnement à Schaerbeek 
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2.  CONTENU DU PACS 

Le PACS sôapplique ¨ lôensemble des voiries communales et régionales situées sur le territoire de la 

commune de Schaerbeek. Il constitue un plan dôaction sur le stationnement en rendant op®rationnel le Plan 

Régional de Politique du Stationnement. Il veille également à respecter le plan régional de mobilité prévu 

par lôordonnance instituant un cadre en mati¯re de planification de la mobilit®.  

 

Le stationnement est traité de façon globale, conformément aux arrêtés et ordonnances qui définissent les 

modalit®s de r®alisation dôun PACS. Comme le pr®cise le PRPS, ce plan dôaction communal comprend : 

Á Un état des lieux détaillé reprenant : 

o Le bilan global de la situation du stationnement sur le territoire de la commune 

(inventaire des règlements du stationnement confronté aux directives établies au 

niveau régional) ;  

o Le bilan de lôoffre publique, en voirie et hors voirie, d®taill® par nature et par 

réglementation ;  

o Ce bilan sôappuie notamment sur des comptages de terrain exhaustifs datant de 2020, 

réalisés (exécution, interprétation des situations, exploitation) conformément à la 

m®thodologie prescrite par lôAgence du stationnement ;  

o Le cadre politique dans lequel sôinscrit le plan dôaction communal de stationnement et 

notamment les mesures connexes et/ou dôaccompagnement prises ou pr®vues par le 

conseil communal.  

 

Á Une analyse comparative de cet état des lieux par rapport à celui qui a été réalisé en 2016.  

 

Á Un d®tail des actions ¨ mener (orientations strat®giques d®clin®es en plan dôaction) 

comprenant :  

o Les raisons qui président à leur détermination  

o Les méthodes de contribution aux grands objectifs régionaux qui concernent la 

diminution du nombre de places sur la voie publique et la gestion des places dans les 

zones de stationnement réglementées  

o La politique communale concernant les cartes de dérogations, ainsi que les moyens 

mis en îuvre pour atteindre les objectifs fix®s  

o La politique communale de stationnement des véhicules et usages particuliers (ex. : 

livraison, poids lourds et autocars)  

o Les mesures particulières prises afin de favoriser graduellement le stationnement hors 

voirie, en vue de réduire la pression du stationnement. 
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P A C S  

 

Les analyses réalisées dans le cadre de ce PACS sont, dans la plupart des cas, détaillées par quartier. Le 

découpage en quartiers de la commune utilisé est repris sur la carte ci-dessous.  

Le découpage en quartier de la commune, repris du précédent PACS, est basé sur le découpage de la 

région en quartier de lôIBSA1. Les quartiers du monitoring des quartiers ont été agrégés et quelque peu 

modifiés pour mieux correspondre aux limites physiques (axes routiers ou ferroviaires) de la commune  

 

Figure 1 : Découpage territorial en quartier considéré dans cette étude 

 
  

                                                      

1 https://monitoringdesquartiers.brussels 
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1.  OFFRE, DEMANDE,  RÉGLEMENTATION ET 

TARIFICATION EN VOIRIE 

1 .1 .  É ta t  des  l i eux   

1 . 1 . 1 .  R É G L E M E N T A T I O N  E N  V O I R I E  E T  T A R I F I C A T I O N  

 

Figure 2 : Réglementation du stationnement sur la commune de Schaerbeek 

 

Tableau 1 : Tarification actuelle au sein des deux zones de stationnement réglementées (depuis le 01/02/17) 

 
15 min. 30 min. 1 h 2 h 3 h 4 h 

Heure 
supplémentaire 

Zone Rouge Gratuit 0,50 ú 2 ú 5 ú    

Zone Verte gratuit 0,50 ú 2 ú 4 ú 6 ú 8 ú +2 ú 

 

  

Plan de stationnement 2021 actuel, depuis le 01 Janvier 2020 
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Sur base de la loi du 22 février 1965 établissant la compétence des communes en matière de 

stationnement, la commune de Schaerbeek a pu, tout comme les autres communes de la région, établir 

les zones réglementées ainsi que les redevances les plus appropriées aux besoins de son territoire avec 

comme principale priorité la protection du stationnement des riverains. De ce fait, les pouvoirs politiques 

ont élargi le plan de stationnement au gré des évolutions de la commune, amenant progressivement à un 

territoire de plus en plus réglementé afin :  

¶ De faciliter le stationnement des riverains à proximité de leur domicile ; 

¶ De d®courager le stationnement de longue dur®e des v®hicules nôappartenant pas aux 

riverains via une réglementation entre 9h et 21h.   

¶ De favoriser une rotation importante autour des principaux pôles attracteurs (zones 

commerciales, proximité de certains équipements, etc.) via la désignation de zones rouges. 

Afin de parvenir à ses objectifs, la commune de Schaerbeek a progressivement étendu la zone verte à 

lôensemble du territoire tout en maintenant quelques zones rouges dans les quartiers commerçants (voir la 

figure ci-dessus). Lôensemble des stationnements communaux sont donc soumis à une des deux zones de 

stationnement réglementé :  

¶ Les zones vertes sont des zones de stationnements sans limites de temps. Elles sont payantes 

tous les jours sauf les dimanches et jours fériés de 9h à 21h excepté pour les usagers possédant 

une carte de dérogation.  

 

¶ Les zones rouges sont situ®es au niveau des principaux p¹les dôattraction (quartier dense 

comptant de nombreux commerces et services), de manière à encourager une rotation élevée des 

v®hicules et ainsi favoriser lôaccessibilit® des clients/usagers. Le stationnement y est payant entre 

9h et 18h tous les jours sauf dimanche et jours fériés, limités à deux heures maximum et y est 

payant pour tous, riverains y compris. Les détenteurs de la carte européenne de stationnement 

pour les personnes handicapées bénéficient de 2h de stationnement gratuit, moyennant 

lôapposition dôun disque de stationnement marquant lôheure dôarriv®e. Entre 18h et 21h, ces zones 

sont réglementées de manière équivalentes à des zones vertes, sauf pour la place Colignon qui 

est réglementée en zone rouge uniquement entre 9h et 13h en semaine. 

 

Certaines rues du quartier Brabant font par ailleurs exceptions et sont réglementées 24h/24, 7j/7. Ces rues 

sont reprises sur la carte ci-dessous, en vert. 
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Figure 3 En vert, zone réglementée "zone verte" 24h/7j, en rouge les rues réglementées "zones rouges" 

24h/7j (source : fond de plan OSM ) 

Il est à noter que la signalisation ou les horodateurs en voirie peuvent faire état de règles différentes que 

celles de la zone en application, ces règles prévalent alors sur la réglementation de la zone. 

Il existe par ailleurs trois types de zones réservées présentes de manière ponctuelle sur lôensemble du 

territoire visant à encadrer des pratiques spécifiques : 

¶ Les zones de livraison sont réservées à la livraison des marchandises durant le temps nécessaire 

au chargement ou d®chargement dôun v®hicule. Le stationnement y est interdit sous peine de payer 

une redevance de 100ú par p®riode de 4h30. Les détenteurs de la carte « prestataires de soins 

médicaux urgents è disposent dôune d®rogation. 

¶ Les zones ñabords dô®coleò sont réservées aux parents pour déposer leurs enfants ¨ lô®cole aux 

heures dôentr®e et de sortie des écoles. Le stationnement sur ces zones pendant les horaires 

indiqués par la signalisation en voirie entraine une redevance forfaitaire de 100ú par p®riode de 

stationnement, sans dérogation possible.  

¶ Les zones ñchargement ®lectriqueò sont réservées aux véhicules électriques en charge. Le 

stationnement sur ces zones est ainsi gratuit pour les véhicules électriques connectés 

physiquement à la borne électrique. Les véhicules non électriques ou électriques non connectés à 

la borne sôexposent ¨ une redevance forfaitaire de 50 ú par p®riode de stationnement.  
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1 . 1 . 2 .  O F F R E  E N  S T A T I O N N E M E N T  E N  V O I R I E  

 

Figure 4 : Répartition des places de stationnement en voirie sur le territoire schaerbeekois ï Relevés 

Parking.Brussels 2020 

En 2020, lôoffre en stationnement sur lôensemble de la commune sô®l¯ve ¨ 28 108 2 emplacements 

recensés, répartis comme suit :  

Emplacements de stationnement réglementés : 83% des emplacements de stationnement en voirie 

sont réglementés.  

¶ Zone Verte: les emplacements en zone Verte sont les plus nombreux représentant 97% des 

espaces réglementés de parking schaerbeekois; 

 

                                                      

2 Ce chiffre est donné en Équivalent Véhicule Particulier (EVP), ici un EVP = 5m 

Il est entendu ici par « Accès carrossables », 

les zones situées au-devant des entrées 

carrossables donnant accès à des parkings 

individuels. Le nombre dôemplacement par 

accès carrossable est compté en prenant la 

longueur de la zone divisée par la longueur 

dôun Equivalent V®hicule Particulier (EVP), soit 

ici 5m. 
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¶ Zone Rouge: dôapplication en zone tr¯s commerante comme le long de la rue de Brabant, de la 

chauss®e dôHelmet ou encore de la rue Richard Vandevelde.  

 

Emplacements réservés (PMR, livraison, bus, Corps diplomatique, Cambio, taxis, ZAE3 et emplacement 

de recharge des véh. électriques) : Lôoffre de stationnement en voirie comprend 945 emplacements 

réservés (soit 5% de lôoffre totale schaerbeekoise). Ces espaces de stationnement sont uniformément 

r®partis sur lôensemble du territoire Schaerbeekois.  

Accès carrossables : Il est entendu ici par « Accès carrossables », les zones situées au-devant des entrées 

carrossables donnant acc¯s ¨ des parkings individuels. Le nombre dôemplacement par acc¯s carrossable 

est compt® en prenant la longueur de la zone divis®e par la longueur dôun Equivalent V®hicule Particulier 

(EVP), soit ici 5m. Sur lôensemble de la commune de Schaerbeek on compte 3 547 accès carrossables en 

EVP, ce qui représente 12.9% de lôensemble des emplacements de stationnement de la commune. 

 

Figure 5 Exemple d'accès carrossable (source : photographie Google Maps) 

Le tableau ci-dessous r®capitule le nombre dôemplacements par type de réglementation.  

Tableau 2 : R®capitulatif du nombre dôemplacements de stationnement ¨ Schaerbeek en 2021 

 

Nombre d'emplacements (EVP) % par rapport au nombre total de places 

Zone Rouge 634 2,3% 

Zone Verte 22 752 80,7% 

Zones réservées  1 175 4,2% 

Accès 

carrossables 
3 547 12,9% 

TOTAL 28 108 100% 

 

Lôoffre en stationnement varie dôun quartier ¨ lôautre, la densité de stationnement quant à elle est assez 

constante, en moyenne, elle est de 140 emplacements par kilom¯tre de voirie sur lôenti¯ret® du 

territoire schaerbeekois.  

 

  

                                                      

3 Zones abords dô®cole 

Accès carrossable 
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1 . 1 . 3 .  D E M A N D E  E N  S T A T I O N N E M E N T  E N  V O I R I E   

1 . 1 . 3 . a .  D E M A N D E  E N  S T A T I O N N E M E N T  P A R  Q U A R T I E R  

Les cartes suivantes montrent le taux de congestion entre 5 et 7 heures, entre 10 et 12 heures, entre 15 et 

17 heures et entre 20 et 22 heures. Il sôagit du rapport entre le nombre de voitures en stationnement et le 

nombre de places existantes autorisées. Ces taux de congestion ont été observés au cours de lôann®e 

2019. 

La première tranche horaire, entre 5 heure et 7 heures, représente le taux de congestion nocturne et donc 

la pression sur le parc de stationnement par les riverains. Il sôagit ici de mettre en ®vidence la demande 

des riverains stationnés près de chez eux durant la nuit. Ce taux est particulièrement élevé dans le quartier 

de la gare du Nord, ¨ lôouest de la commune o½ il est en moyenne de 91%. Pour le reste de la commune, 

except® ¨ lôextr°me sud, le taux de congestion est compris entre 80 et 88%.  

La deuxième tranche horaire, entre 10 heure et 12 heures, représente le taux de congestion durant les 

heures de bureaux engendrés par les riverains, mais aussi par les employés, les clients des commerces 

ou encore les usagers des différents équipements. La pression exercée par les riverains étant moins 

importante en journée, ce taux de congestion (qui ne dépasse pas les 77%, hormis pour le quartier « Gare 

du Nord ») est plus faible que durant les horaires de nuits. Ce taux de congestion montre quôil est 

relativement facile de trouver une place pour stationner en voirie durant cette période. Le sud-est de la 

commune montre les taux de congestion les plus faibles.  

La troisième tranche horaire, entre 15 heure et 17 heures, montre des taux de congestion comparables à 

la deuxième tranche. Ceux-ci sôexpliquent ®galement par le stationnement des employ®s, des clients des 

commerces et des usagers des différents équipements. À noter que les premiers départs des employés 

peuvent avoir lieu durant ce créneau horaire, expliquant ainsi la légère diminution de congestion sur 

lôensemble de la commune.  

La quatrième tranche horaire, entre 20 heure et 22 heures, présente des taux dôoccupation relativement 

semblables au premier créneau horaire mis à part une augmentation dans le nord-ouest de la commune. 

Durant ce créneau, les espaces de stationnement sont en grande majorité occupés par des habitants, mais 

également par les usagers des diff®rents lieux dôactivit®s nocturnes (cafés, restaurants, salles de spectacle, 

etc..) ce qui peut localement expliquer lôaugmentation des taux de congestion dans cette tranche horaire 

par rapport à la tranche horaire 05h-07h. 
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Figure 6 : Demande en stationnement en 2019 au cours dôune journ®e de semaine, basée sur lôanalyse du 

taux de congestion ï Données : parking.brussels 2019 
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Dans le cadre de ce PACS, une analyse spécifique a été menée entre 19h et 21h, tranche horaire durant 

laquelle une prolongation de la r®glementation a ®t® mise en îuvre depuis 2016. Les cartes suivantes 

représentent le taux de congestion durant cette période en semaine et durant le weekend. Le but recherché 

par la prolongation horaire de la réglementation du stationnement était de permettre au riverain de trouver 

plus facilement une place de stationnement avant 21h.  

On constate ici deux choses : 

¶ En semaine, bien que restant relativement élevé, le taux de congestion entre 19 et 21h est plus 

faible que durant la période 20h-22h. La mesure semble donc avoir fonctionné. 

¶ Durant le weekend, le taux dôoccupation durant la p®riode 19h 21h reste tr¯s ®lev®, principalement 

dans lôouest de Schaerbeek, c'est-à-dire dans les quartiers Gare du Nord, Liedts, Voltaire et 

Josaphat/Coteaux. La prolongation de la réglementation semble nôavoir pas ou peu dôeffet dans 

ces quartiers. 

 

Figure 7 : Demande en stationnement en 2021 ï relevés réalisés en novembre 2021, en dehors des vacances 

scolaires, en semaine et durant le weekend (samedi) entre 19 et 21 heures, bas® sur lôanalyse du taux de 

congestion - données issues de relevés de terrain 
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